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*'Slcherung von Kurzholz- Ladungen in der Praxis angekommen

Fiir quer verladenes Kurzholz noch keine konkreten Problemlésungen vorgestellt — technische Entwicklungen werden weiter verfolgt

Seit gut einem Jahr sorgt eine Verla-
deempfehlung fiir den Lkw-Transport
von Kurzholz fiir Rechtssicherheit.
Technische Losungen zur Verbesse-
rung des Transportes von lings verla-
denem Kurzholz wurden in den letzten
Monaten vorgestellt. Fiir quer verlade-
nes Holz konnten keine konkreten Lé-
sungen prasentiert werden. Fir die
Fachleute bliebt das Thema weiter in-
teressant. '

Der Gesetzgeber gibt die allgemeine
Pflicht zur Ladungssicherung von G-
tern beim StraRentransport vor. Zur
konkreten Umsetzung verweist er im
Rahmen des zum 1. Januar 2006 geén-
derten §22 der StraBenverkehrsord-
nung ({S§tVQ) auf die anerkannien Re-
geln der Technik. Des Weiteren fithrt
der Gesetzgeber hierin aus, dass die La-
dung auch in verkehrstypischen Exi-
remsituationen wie z. B. Vollbremsun-
gen sowie plotzlichen Ausweichbewe-
gungen nicht verrutschen, umfallen,
hin- und herrolien sowie herabfallen
darf. Eine Ladungssicherung fiir Unfall-
situationen muss jedoch nach wie vor
nicht betrieben werden.

Nach der stindigen Rechtsprechung
ist vorrangig die Richtlinie VDI 2700
des Vereins Deutscher Ingenieure als
anerkannte Regel der Technik zur Um-
setzung der Ladungssicherung heranzu-
ziehen. Hierin sind die physikalisch-
technischen Grundprinzipien der La-
dungssicherung aufgezeigt. Darliber hi-
naus wird die Ladungssicherung ausge-
wihlter Produktgruppen auf Straflen-
fahrzeugen beschrieben.

Eine alle Produktgruppen umfassen-
de Beschreibung der Ladungssicherung
ist auf Grund der Vielzahl unterschied-
lichster transportierter Giiter jedoch
nicht méglich. In nicht genau geregel-
ten Fillen sind die Verantwortlichen ge-

* fordert, eigene Ladungssicherungsvor-
gaben auf Grundlage des ,Standes der
Technik® zu erstellen.

Die Ladungssicherung von Kurzholz
(Rohholz bis 6 m Linge) wurde im Rah-
men der Richtlinie VDI 2700 (Stand
November 2004} bisher nicht gesondert
behandelt. Die Ladungssicherung er-
folgte auf Grundlage der bewihrten
~Besten Praxis“ innerhalb dieser Trans-
portbranche.

Ein statistisch relevantes Unfall-
geschehen im Bereich des Kurzholz-
transports mit der Unfallursache ,La-
dungssicherung” gemessen an der
Anzahl der Verkehrsunfille mit Getéte-
ten ist.nicht bekannt. Gleichwoh! war
ab dem Jahr 2000 festzustellen, dass
es zwischen den Transporteure einer-
seits und den Kontrollbehrden ande-
rerseits zu unterschiedlichen Auffas-

" gine

" sungen in Hinblick auf die richtige An-

wendung anerkannter technischer Re-
geln kam.

Polizei verlangt
bis zu 50 Gurte

Im Rahmen von polizeilichen Kont-
rollen wurde, auch durch Hinzuzie-
hung von technischen Sachverstindi-
gen, an die Transporteure die Anforde-
rung gestellt, dass Ladegut mit bis zu
50 Gurten zu sichern. Diese rein mathe-
matisch-physikalische  Betrachtungs-
weise widersprach sdmtlichen Erfah-
rungswerten der Transportbranche.

In der Folge kam es durch Fahrzeug-
stilllegungen und massive Kontrollen zu
erheblichen Stérungen der Rundhoizlo-
gistik und in der Produktion der Holz
verarbeitenden Industrie.

Zur Schaffung rechtssicherer La-
dungssicherungsmethoden fanden im
Jahr 2004 erste Untersuchungen zum
fahrphysikalischen  Verhalten von
Kurzholz (Rohholz bis 6 m Linge) auf
StraRenfahrzeugen statt. Wissenschaft-
lich-begleitet von der Fachhochschule
Miinchen und dem TUV-Nord-Mobili-
tit fithrten der Gesamtverband der
Deutschen  Versicherungswirtschaft
(GDV) und die Berufsgenossenschaft
fiir Fahrzeughaltungen (BGF) mit der
Bundesvereinigung des Holztransport-
gewerbes (BAdHG) erste Fahrversuche
und  Reibbeiwertermittlungen  von
Kurzhlzern durch. Dabei kam es zu
neuen Erkenntnissen iiber das Verhal-
ten ,von Kurzholzstdmmen auf-Fahr-
zeugen beim Fahrbetrieb unter {iblichen
Verkehrsbedingungen®, wie sie in §22
StVO und in der R:chthme VDI 2700
genannt sind.

Interdisziplinﬁre Arheitsgruppe
bringt im September 2006
einen Interessenausgleich

Per neue Sachstand war Anlass dazu,
interdisziplindre Arbeitsgruppe
~Holztransporte” zu griinden. Sie arbei-
tete unter der Federfihrung des Innen-
ministeriums Nordrhein-Westfalen,
mitgearbeitet haben weitere Vertreter
des Ministeriums fiir Umwelt, Natur,
Landwirtschaft und Verbraucherschutz
des Landes Nordrhein-Westfalen, der
Versicherungswirtschaft, der Polizei,
der Berufsgenossenschaft fiir Fahrzeug-
haltungen (BGF), des Bundesamtes fiir
Giiterverkehr (BAG), der Wissenschaft,
der Priffinstitutionen, der Arbeits-
gemeinschaft Rohholzverbraucher
(AGR), die die Holz verbrauchende In-
dustrie vertritt, und die Transportwirt-
schaft (u.a. BAHG, Bundesverband
Giiterkraftverkehr Logistik und Entsor-

gung [BGL], Verband Deutscher Pa-
pierfabriken [VDP]).

Die Zielsetzung der Arbeitsgruppe
bestand darin, einen Abgleich zwischen
der bis dahin bewshrien ,Besten Pra-
xis“, den Vorgaben des ,Standes der
Technik” und den aus Fahrversuchen
gewonnenen Erkenntnissen zu schaf-
fen. Daraus sollten rechtssichere Verla-
deempiehlungen fiir den Transport von
Kurzholz abgeleitet werden.

Der Koordinierungsgruppe gelang es
durch weiterfiihrende Fahrversuche
und Reibbeiwert-Ermittlungen, die auf
Initiative der AGR durchgefithrt und fi-
nanziert wurden, das Verhalten von
Kurzholzladungen wihrend des Trans-
ports préziser beschreiben zu kénnen.
So konnte u. a. gezeigt werden, dass das
Anbringen von Keil- bzw, Stegleisten an
Fahrzeughtden bzw. Rungenschemeln
ein wesentlicher Sicherheitsaspekt dar-
stellt und den Aufwand zur Ladurigssi-
cherung betrdchtlich reduziert. Die er-
mittelten Reibbeiwerte lieferten die wis-
senschaftlich-technisch gesicherte Ba-
sis zur Dimensionierung der Ladungssi-
cherung.

Rechtssicherheit durch
Verladeempiehlung

Nach knapp einem Jahr war es den
Beteiligten gelungen, im Konsens ent-
sprechende Verladeempfehlungen ' zu
beschlieBen. Das Ergebnis dieser inten-
siven Arbeit wurde erstmalig auf der
Nutzfahrzeugmesse IAA“ im Septem-
ber 2006 in Hannover im Rahmen des
BGL-/VDA-Symposiums ,Ladungssi-
cherheit” vorgestellt. Dem Fachpubli-
kum wuyrden Verladeempfehlungen
présentiert, und das sowohl fiir Kuiz-
holz guer zur Fahrzeuglingsachse als
auch fiir lings zur Fahrzeuglingsachse
verladenes Kurzholz, (vgl. auch Holz-
Zentralblatt Nr. 41 vom 13. Oktober
2006, S. 1185, und Nr. 52 vom 29, De-
zember 2006, 8. 1516). Das Vorliegen
abgestimmter und nunmehr rechtssi-
cherer Verladeempfehlungen wurde
von den Anwesenden ausdriicklich be-
griBt. Wihrend dieser Veranstaltung
wurde auch hinterlegt, dass die La-
dungssicherung von Holzern mit
Stammléngen bis zu 4 m Riickhaltevor-
richtungen erfordert.

Diese sollen, wie es die Fahrversuche
belegen, ein Verlassen einzelner, lose
bzw. in Kavernen liegender Hoizer aus
dem Ladestapel verhindern.

Sowohl die Hersteller von Ladungssi-
cherungshilfsmittein als auch die Fahr-
zeugaufbauhersteller wurden aufgeru-
fen, praktikable Losungsméglichkeiten
zur Umsetzung anzubieten (vgl. Holz-
Zentralblatt Nr. 48 vom 1. Dezember

Probiematlsch war — und ist auch weiterhin — vor allem das quer verladene Kurz-

holz.

2006, 8. 1402). Die hierzu in den Verla-
deempfehlungen formulierte Umset-
zungsirist bis zum 1. Oktober 2007 gab
den zeitlichen Rahmen zur Herstellung
und Anwendung von neuen Ladungssi-
cherungsmafnahmen vor.

Anfang 2007 informierte die AGR die
Hersteller von Riickhaltesystemen da-
rijber, dass hier dringender Handlungs-
bedarf besteht. Erste Ansétze fiir derar-
tige Losungen wurden im Rahmen der
Messe ,Ligna“ im Mai in Hannover
durch die AGR vorgesteilt. Im August
konnten schlieBlich im Wege einer
Fortsetzungsveranstaltung in Arneburg
bei Zellstoff Stendal Lsungsvorschiige
in Form des z. B. nachtréglichen An-
bringens flexibler Stimwinde bis hin
zu einfachen Netzkonstrultionen flir
Holzstdmme in Lingsverladung présen-
tiert werden.

Auch nach einem Jahr
keine technische Losung fiir
quer verladenes Kurzholz

Fiit quer verladenes Kurzholz konn-
ten noch keine konkreten Problemld-
sungen vorgestellt werden. Hier sind al-
le Betroffenen weiterhin gefordert, ent-
sprechende Umsetzungen abzuleiten,

Die verdffentlichten Verladeempfeh-
lungen (Stand 9. Qkiober 2006) basie-

ren auf der bewihrten ,Beste Praxis®.

und den Grundlagen der Richtlinie VDI
2700. Sie sind durch entsprechende

Fahrversuche gestiitzt und bestitigt. So-

wohl fiir den Verlader und den Trans-
porteur, als auch fiir die Kontrollorgane
wurden nunmehr Vorgaben erstellt, die
die erforderliche Rechtssicherheit bei
der Ladungssicherung von Rohholz auf
StraRenfahrzeugen gewidhrleistet.

Mit den jetzt vorliegenden Verla-
deempfehlungen wurde z. B. gegeniiber
der Richtlinie VDI 2700 und den Emp-
fehlungen von Hamburg hinterlegt, dass
bei formschliissiger Ladungssicherung
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in Lédngsverladung ein einziges entspre-
chend dimensioniertes Zurrmittel pro'
Holzstapel ausreichend ist.

Steg- und Keilleisten helfen
bei der Ladungssicherung

Beim Vorhandensein von Steg- oder
Keilleisten reduziert sich bei kraft-
schlitssiger Ladungssicherung die An-
zahl der Zurrmittel bei jeweils 3 m lan-
gen Fichten- und Kiefernhélzern von
ither zehn auf hiufig zwei Zurrmittel
pro Holzstapel. Allerdings ist hier, wie
bereits erwihnt, eine Riickhaltevorrich-
tung fiir emzalne lose liegende Holzer
erforderlich.

Den fiir die Ladungssicherung Ver-
antwortlichen ist es letztlich iiberlassen,
wie sie die Ladungssicherung des
Transportgutes vornehmen. Vorausge-
setzt ist aber, dass dabei der durch die
Verladeempfehlungen bzw, die Richtli-
nie VDI 2700 gegebene Sicherheitsstan-
dard nachweislich ‘mindestens erfiillt
wird. Ist dieses (nachweislich) gegeben,
kann ebenfalls von einer rechtssicheren
Ladungssicherung ausgegangen wer-
den.

Auf Initiative der Koordinierungs-
gruppe Holztransporte wurden die Ver-
ladeempfehlungen in die entsprechen-
den Linderministerien fiir eine bundes-

weite Anerkennung hineingetragen.

Die Unterzeichner der Verladeemp-
fehlungen fiir den Kurzholztransport
wollen die technischen Entwicklungen
auf dem Gebiet der Ladungssicherung
weiter verfolgen und ggf die Verla-
deempfehlungen anpassen, sowie die
Umsetzung der Empfehlungen bei allen
am Holztransport beteiligten Partnern
und die behdrdliche Praxis bei Fahr-
zeugkontrollen kritisch beobachten.

" b Die Verladeempfehlungen sind
kostenlos als Download erhiltlich un-
ter: www.rohholzverbraucher.de sowie
www.bgl-ev.de. -



